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Flugbetrieb bei Wintereinbriichen
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Vergleich der Rdumdauer ":

J

) Neu: Querverfahren

Eine Raumung dauert bei einem Ein-
satz von 10 Rdumfahrzeugen. ca. 10
Minuten, bei 20 Raumfahrzeugen
ca. 5 Minuten.

Daraus ergeben sich 25 bzw. 27 még-
liche Landungen pro Stunde.

) Neu: Integriertes Querverfahren

Es sind mit 20 Raumfahrzeugen
4+x Raumungen pro 60 Minuten
moglich.

Daraus ergeben sich 30 Landungen
pro Stunde.

Das entpricht dem Sommer-Flugbetrieb.

1 Bei einer Rollbahn mit 4000 m Lédnge und 60 m Breite.
. Runway wegen Raumdienst gesperrt
. Runway durch Flugzeug belegt

[ Runway frei

Ist-Zustand: Langsverfahren

Eine Raumung dauert ca. 25 bis 35
Minuten.

Daraus ergeben sich 12 bis 17 mdog-
liche Landungen pro Stunde bei ei-
nem Einsatz von 20 Rdumfahrzeu-

gen.




Das zum Patent angemeldete Schneerdumverfahren







Umstellung auf das SRP:

Eine Umstellung auf das SRP wird wie folgt durchgefihrt:

@ Datenerfassung der Landebahnen, Rollwege,
Verkehrsflachen

@ Erstellung des flughafenspezifischen Rdumkonzeptes

@ Programmierung der Raumwege in die GPS-gesteuerte
Lenkautomatik des Snow-Removal-Mobils

@ SRPim Einsatz

* Komplettraumung '
* Integriertes Verfahren 2

1 Langsraumverfahren ohne bauliche Anderungen
2 Querraumverfahren evtl. mit baulichen Anderungen

Integration in Ihren Winterdienstfuhrpark:

Das SRP kann, beginnend mit einer Integrationsphase,
auch in lhrem bestehenden Raumtrupp eingesetzt werden.

In der Integrationsphase konnen beliebig viele Snow Re-
movel Mobile eingesetzt werden, die dann Landebahnlan-
genabschnitte von ca. 500 m im Langsraumverfahren (ohne
bauliche Veranderungen) raumen.

Die Integrationsphase liefert ihnen einen direkten Vergleich
zu ihrem bestehenden Raumverfahren. Je nach betrieblichen
Gegebenheiten entscheiden Sie Giber Zeitpunkt und Zeitraum
fir die vollstandige Anwendung des SRP.

(Spurbefestigungsgitter je nach Bedarf von den Servicewegen zu den Landebahnen)
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Das zum Patent angemeldete Snow-Removal-Mobil

Mit einer Raumbreite von bis zu 30 m und einer Raumleis-
tung von bis zu 120 m?2 pro Sekunde sorgt das Snow-
Removal-Mobil schnell fir kontaminationsfreie Flachen.

Das Snow-Removal-Mobil besteht aus einer Krafteinheit
und einer Werkzeugeinheit. Die Werkzeugeinheit kann
binnen weniger Minuten entkoppelt und durch andere
Arbeitseinheiten ersetzt werden. Beispielsweise kann die
Krafteinheit zum Schnee fegen aber auch zur Gummiabrie-
bentfernung eingesetzt werden.

Die eingesetzten Einheiten werden von renommierten
Unternehmen gefertigt und sind durch jahrzehntelange
Anwendungen in der Praxis erprobt und bewahrt.

Technische Daten:

Krafteinheit:

e Zugarbeit, Lenkung, Steuerung

¢ Antrieb der Kehraggregate

e evtl. Zusatzausristung je nach Anforderung

Arbeitseinheit:

Tatigkeitsfeld: Schnee fegen / Enteisung:

¢ Arbeitsbreiten von 6 bis 30 m

¢ Ausstattung: Kehrburstenbesatz

e Gerateaushub bis zu 150 cm, je nach Anforderung
e Spriihvorrichtung fiir chemische Enteisung

* Forderelemente
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Multifunktionelle Anwendungen:

Die Krafteinheit kann folgende Tatigkeitsbereiche abdecken:
* Winterdienst (Kehren, Raumen, Reinigen, Frasen, Verladen, Abtransport usw.)

¢ vollflachige Bremskoeffizientenmessung

¢ Bahnreinigung und Fremdkd&rperentfernung auch in den Sommermonaten

¢ Gummiabriebentfernung

¢ «Tow & Push» von Flugzeugen

¢ Transport von Frachtgut

¢ Grunanlagenpflege

* Wasserlogistik fiir Feuerbekdmpfung und Aufrechterhaltung der Léschkapazitaten bei Notféllen
¢ Bergungsaufgaben im Off-Road-Bereich
¢ Abwehr von Vogelschlag

¢ Spezialanwendungen




Finanzielle Aspekte

Trotz der liberragenden Raumqualitdat und der enormen
Flachenleistung ist das SRP mit dem Snow-Removal-Mobil
gunstiger als eine Ubliche Maschinenausstattung fiir den
Winterdienst. Da das Snow-Removal-Mobil multifunktionell
genutzt werden kann, konnen Einsparungen in verschiede-
nen Arbeitsbereichen realisiert werden. Der Preis pro
Arbeitseinheit definiert sich aus der errechneten Arbeits-
breite der Kehreinheiten und der Anzahl der Zugmaschinen.

Profit durch Vermietung:

Die Krafteinheit des Snow-Removal-Mobils kann wahrend
der Sommerzeiten auch auBerhalb des Flughafens
eingesetzt werden. Die LIMA GmbH & Co. Betriebs KG
mietet Ihnen Krafteinheiten zu festen Betriebsstundensatzen
ab. Sie haben so die Mdglichkeit, zu sonst Ublichen,
hangarisierten Standzeiten nicht unerhebliche Einnahmen
Zu generieren.

Einsparungen fiir Airportbetreiber und Airlines:

Das SRP realisiert flir den Airportbetreiber und die Airlines
enorme Einsparungen, da der Winterbetrieb mit dem neuen
Snow-Removal-Raumverfahren reibungslos ablauft.

Vorteile fiir den Airportbetreiber:

e Sehr gutes Preis-Leistungs-Verhaltnis bei der Anschaffung

e Betriebskosten und laufende Kosten sind im Verhéltnis
geringer

¢ Die Friction-Messung kann in Verbindung mit dem SRP,
der Raumqualitat, der Datenlibertragung usw. verbessert
werden

e ploétzliche FlughafenschlieBungen kdnnen mit dem
SRP eliminiert werden







25 Vorteile des SRP zusammengefasst

1. Keine unnotigen Kerosineinkaufe, -transporte und 9. Vermeiden von Kerosinversorgungsengpassen an nicht

-verbrauche durch Warteschleifen, da eine stabile An- flir mehrere Gro3raumjets eingerichtete Alternates

flugplanung wie im Sommer gewahrleistet werden kann 10 Vermeiden von Enteisungsengpissen an nicht fiir
2. Keine Ausladungen von Fracht und Passagieren am GrolRraumjets eingerichteten Alternates

Startflughafen aufgrund unplanmaBigen Payload- 11.Vermeiden von Landebahnkapazitatsengpéassen

Reduzierungen infolge zusatzlich notwendiger Treib-

stoffzuladungen 12.Vermeiden von Doppelenteisungen der Flugzeuge

i . . aufgrund abgelaufener Hold-Over-Zeiten, verursacht
3. Reduzierung teurer Warteschleifen und einhergehenden durch Startkapazititsengpéisse

B-etrlebsstunden 13.Vermeiden von Dienstzeitliberschreitungen und Dienst-
4. Einhaltung von Schedules, Anflugsequenzen, Ankunfts- zeitveldngerungen der Flugzeugbesatzungen

I A P00 T 14_.Vermeiden von Folgekosten wie Handling, Technik,

5. Maximierung der Runway-Verflgbarkeit fiir den Flugbe- Flugsicherung, Flugplanung, Ersatzcrews, Transferkos-
trieb auch bei starkem Schneefall ten zu Hotels und Unterbringung fiir Crew und Passa-

6. Minimierung der Unfallgefahr durch Optimierung der giere, Ersatzflugzeug etc. wegen Ausweichlandungen
Runway-Kondition bzw. Minimierung der Kontamination 15 vermeidung der Potenzierung und Summierug von

7. Vermeidung von Ausweichlandungen aufgrund Verzdgerungen z. B. von LVO (Low Visibility Operation)
Wintereinbriichen und Snow Removal

8. Vermeidung unplanméaRiger Ubernachtungen von 16.Vermeidung der Anhaufung von Schneemassen etc.
Passagieren am Zwischenstoppflughafen sowie Gepack- und einhergehenden Entscheidungsschwierigkeiten,
und FrachtunregelmafRigkeiten wann eine Bahn aus Sicherheitsgriinden zum Rdumen

geschlossen werden muss










